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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacio e Prevengio de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacio e de prevencdo de acidentes aeronduticos.

A elaboracio deste Relatorio Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipdteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstincias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nio ¢é foco do mesmo quantificar o grau de contribui¢cdo dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis condicionantes do desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiram propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisio quanto & pertinéncia a acati-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organiza¢do para a qual estio sendo dirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuragio de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencio de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importincia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
Jornecimento de informagées relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacio deste
Relatorio para fins punitivos, em relacio aos seus colaboradores, macula o principio da "néo
auto-incriminacdo" deduzido do "direito ao siléncio", albergado pela Constituicdo Federal.

Conseqiientemente, o seu uso para qualquer propdsito, que nio o de prevencio de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretacoes e a conclusées erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatdrio Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-JKA, modelo
C 172, em 12 DEZ 2005, tipificado como “Outros tipos”.

Uma passageira aproximou-se da aeronave, sendo atingida pela helice do motor
que se encontrava em funcionamento.

A passageira sofreu lesoes fatais. A aeronave teve danos leves.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacao e Prevengéo de Acidentes Aeronauticos

DAC Departamento de Aviagéo Civil

GER Geréncia Regional da ANAC

MAPPER  Banco de dados da DAC/ANAC

MNTE Monomotor terrestre

PPR Piloto Privado Aviao

RBHA Regulamento Brasileiro de Homologagao Aeronautica

RSO Recomendacao de Seguranga Operacional

SBCG Designativo de localidade — Aerédromo de Campo Grande

SERIPA Servigo Regional de Investigagdo e Prevengao de Acidentes Aeronauticos
SIFW Designativo de localidade — Aerédromo da Fazenda Sao Lourengo
SIPAER Sistema de Investigacao e Prevengao de Acidentes Aeronauticos
SSKG Designativo de localidade — Aerédromo da Estancia Santa Maria (MS)
uTC Universal Time Coordinated — Tempo Universal Coordenado
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Modelo: C 172 Operador:

AERONAVE
Matricula: PT-JKA Particular
) Data/hora: 12 DEZ 2005/ 11:00 UTC | Tipo:
OCORRENCIA y
Local: Fazenda Sao Lourengo Outros tipos

Lat.17°43'06"S — Long.057°00'05"W
N’ju_ﬂl%lo;_UF Corumba - MS

1 INFORMAGCOES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

O piloto preparava-se para transportar dois passageiros da Fazenda Sao Lourencgo
para o Aerodromo de Campo Grande (SBCG).

Apos a retirada da aeronave do hangar, 0 piloto realizou o procedimento de partida
e ficou aguardando o embarque dos passageiros.

Uma passageira aproximou-se da aeronave €, quando a contornava para acessar a
cabine de passageiros, veio a se chocar com a hélice do motor em funcionamento.

1.2 Danos pessoais

Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - 01 -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 01 -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave teve danos leves na hélice.

1.4 Outros danos

N&o houve.

1.5 Informacodes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informagdes acerca dos tripulantes

Horas voadas T
| Discriminagao - _ PILOTO
Totais 900:00
Totais nos ultimos 30 dias N&o informado
| Totais nas ultimas 24 horas - _ Nao informado
Neste tipo de aeronave - Nao informado
Neste tipo nos Gltimos 30 dias Nao informado
| Neste tipo nas ultimas 24 horas Nao informado
6/16 .
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Obs.: Horas informadas peld piloto.

1.5.1.1 Formacao
O piloto foi formado pelo Aeroclube de Londrina em 1999.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencgas e certificados

O piloto possuia licenga de Piloto Privado (PPR) e estava com a habilitagao de
Monomotor Terrestre (MNTE) valida.

1.5.1.3 Qualificagao e experiéncia de vé6o

O piloto possuia qualificagao e experiéncia para realizar o tipo de véo.

1.5.1.4 Validade da inspec¢ao de satde
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

O piloto planejara decolar para o Aerddromo de Campo Grande (SBCG), por
solicitacao do proprietario da fazenda, que Ihe pedira para transportar um casal de
funcionarios que permanecera na fazenda por mais de trés meses.

Os passageiros tinham a intengéo de viajar no dia anterior, todavia o piloto julgou
que ja era tarde para decolar, informando-os que o véo seria realizado na manha do dia
seguinte.

Conforme planejado, apés levantar-se, o piloto foi até o hangar, retirou a aeronave
que la estava estacionada ha mais de 15 dias e levou-a até a pista de taxi, que dava

acesso a pista de pouso. Deu partida no motor, com o intuito de aquecé-lo e, apoés alguns
minutos, sem desligar o motor, saiu da aeronave e seguiu até a residéncia para convocar

0s passageiros para o embarque.

ViTIMA [

L ‘ HANGAR ‘

»= APROXIMADAMENTE 10 METROS

’7—; ;‘:.ALA —|

GERADOR |
Croqui da area do acidente

O piloto orientou um dos passageiros quanto aos procedimentos a serem seguidos
para o embarque e retornou a aeronave, caminhando cerca de 10 metros a frente

daqueles.
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O gerador de energia da fazenda, instalado bem ao lado da edificagéo onde se
encontravam 0s passageiros, estava em funcionamento durante o embarque, emitindo forte
ruido.

Os passageiros se aproximaram por tras da aeronave, sendo que um deles seguiu
pelo seu lado direito, alcangando a porta de acesso aos passageiros. Ao mesmo tempo, a
passageira se dirigiu pelo lado esquerdo, que dava acesso a porta do piloto.

Logo em seguida, ouviu-se 0 som de um impacto, e o piloto efetuou o corte do
motor.

A passageira, que tinha seguido pela esquerda da aeronave, havia se chocado
contra a hélice em rotagao, sofrendo lesoes fatais.

- 08/12/2005

Foto 1: Posicdo da aeronave em relagdo a edificagao onde se
encontravam os passageiros.

1.6 Informacgdes acerca da aeronave

Aeronave monomotora, asa alta, trem fixo, modelo C-172, numero de série 172-
61930, fabricada pela Cessna em 1974.

O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido.

As cadernetas de ceélula, motor e hélices estavam com as escrituracoes
desatualizadas.

A Gltima inspegao da aeronave, tipo 200 horas, foi realizada em 14 MAR.2005, pela
empresa ONA (Oficina Nasario de Aviagdo Ltda.), sediada em Campo Grande, MS,
estando com 4 horas e 55 minutos voadas apos inspegao.

O Diario de Bordo nao estava preenchido adequadamente, conforme informacoes
colhidas no sistema de gerenciamento de dados da aviagdo civil — MAPPER. O ultimo
registro referia-se a um v60 com pouso no Aerédromo da Estancia Santa Maria (SSKG),
em 06 MAR 2005. Nao havia o registro do deslocamento da aeronave entre O Aerédromo
da Estancia Santa Maria (SSKG) e o Aerbddromo da Fazenda Sao Lourengo (SIFW), local

do acidente.
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Apoés o acidente, a aeronave foi transladada e recuperada sem a autorizacao da
autoridade aeronautica.

1.7 Informag6es meteorolégicas

As condigbes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegagao

Nada a relatar.

1.9 Comunicagoes

Nada a relatar.

1.10 Informagdes acerca do aerédromo

O aerodromo da Fazenda Sao Lourengo (SIFW), classificado como de operacao
privada, para condicoes visuais diurnas. A pista & de grama, com direcao 12/30, dimensées
700 x18m, e com elevagao de 122m (400 pés).

1.11 Gravadores de v6o

Nao requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacgoes acerca do impacto e dos destrogos

Nada a relatar.

1.13 Informagoes médicas, ergondmicas e psicoldgicas
1.13.1 Aspectos médicos

Nada a relatar.

1.13.2 Informagoes ergonémicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
1.13.3.1 Informagodes individuais
Tinha mais de dez anos de contratagdo na fazenda, inicialmente como gerente.

O piloto demonstrou ser um profissional experiente, tendo sido checado ha pouco
tempo. Conhecia bem a aeronave e a missao que iria realizar. A Unica questao diferente da
normalidade seria o embarque da passageira, que viajaria pela primeira vez e nao estava
familiarizada com o avido.

Durante as entrevistas, o piloto demonstrou estar muito ansioso, expressando o
receio de ser responsabilizado judicialmente pelo acidente. Comentou a intensidade com
que as imagens do acidente vinham-lhe a cabeca involuntariamente, tanto durante o dia
quanto durante a noite, receando nunca mais conseguir voar.

Por essa razao, as informacdes apresentaram-se um tanto contaminadas. Ele néo
comentou que deixara a aeronave com o motor ligado, enquanto se afastou para chamar
os passageiros. Nao admitiu que agisse assim em outras circunstancias, relatando os fatos
com um certo grau de confusdo. Foi preciso ajuda para que se lembrasse de detalhes do
ocorrido. Por certo, suas emocgdes ainda estavam muito mobilizadas.
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A impressao causada pelo piloto era a de um jovem rude, acostumado a lida do
campo, sem muitos relacionamentos sociais € com uma dose de sentimentos de
invulnerabilidade, porém, sensivelmente fragilizado com o acontecido e numa atitude de
autoprotegao que o descomprometera da verdade.

O piloto concentrou-se no aviao, ao assumir o seu posto de comando, fato que o
distraiu em relagao ao embarque dos passageiros e, como nao realizara completamente os
procedimentos de briefing, gerou uma condi¢ao insegura.

Para ele, nao havia nenhuma divida quanto a sua capacidade para operar a
aeronave. Estava acostumado a procedimentos que nao eram questionados ou avaliados,
agindo na certeza de estar fazendo tudo certo.

A passageira, embora, de certa forma, familiarizada com o emprego da aeronave
na fazenda, jamais havia tido a oportunidade de voar. Tal fato pode ter contribuido para o
seu estado de ansiedade, o que poderia contribuir para a sua ndo percepgao do movimento
da hélice do motor.

1.13.3.2 Informagoes psicossociais

Nada a relatar.

1.13.3.3 Informagdes organizacionais

O relacionamento do proprietario da aeronave com o piloto era amistoso e pautado
na confianga. Ha mais de dez anos o mantinha contratado para atuar como piloto e
colaborador nas atividades primarias da fazenda.

Como o acesso a fazenda era dificil e longinquo, o avido era o Unico meio de
transporte utilizado pelo proprietario e por seus funcionarios, ficando hangarado em sua

propriedade.

Os funcionarios da fazenda raramente eram transportados, mas tinham
familiaridade com a aeronave.

O proprietario informou que ndo ofereceu qualquer treinamento para seus
empregados a respeito de como se conduzir nas proximidades da aeronave, e que, ha
muito tempo, néo realizava atualizagbes ou cursos de seguranca aeronautica.

A aeronave tinha uma utilizacdo de natureza doméstica. O proprietario nao estava
voltado para intercdmbios com outros pilotos ou entidades aeronauticas, com os quais
pudesse trocar experiéncias.

Quem cuidava da situacao de regularidade da aeronave era o piloto e o pessoal do
escritorio, por isso o proprietario ndo se envolvia com detalhes.

A aeronave, na ocasido do acidente, estava com as cadernetas de véo
desatualizadas e ndo referiam voos realizados anteriormente. Assim também se
encontravam alguns elementos de manutencao.

1.14 Informagoes acerca de fogo

Nao houve fogo.

1.15 Informagoes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave

Nada a relatar.
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1.16 Exames, testes e pesquisas

Nada a relatar.

1.17 Informagdes organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar

1.18 Informacgoes adicionais

a)O RBHA 91 — Regras gerais de operagao para aeronaves civis — estabelecia
que:

“91.102 — REGRAS GERAIS

(e) Nenhum piloto em comando de uma aeronave pode permitir que passageiros
embarquem ou desembarquem de sua aeronave com o(s) motor(es) da mesma em
funcionamento, a menos que:

(1) para um avido, a geometria do mesmo permita que 0s passageiros possam
utilizar uma porta normal de embarque e desembarque sem passar a frente ou atras de
motor(es) em funcionamento; ou

(2) para um helicéptero, aléem dos requisitos aplicaveis do paragrafo (f)(1) desta
secao, seja possivel parar o(s) rotor(es) principal(ais) ou, se isso nao for possivel, os
motores sejam mantidos em marcha lenta e a altura do plano do rotor principal mais baixo
seja suficiente para permitir a passagem dos passageiros sob o mesmo com margem de
seguranca; e

(3) o piloto em comando assuma a responsabilidade da operacao e tome as
providéncias cabiveis para assegurar a seguran¢a da mesma.

91.403 - GERAL

(a) O proprietario ou o operador de uma aeronave € primariamente o responsavel
pela conservagao dessa aeronave em condigbes aeronavegaveis, incluindo o atendimento
ao RBHA 39, subparagrafo 39.13(b)(1) (informacgéao de defeitos ao DAC).

91.405 - MANUTENCAO REQUERIDA
Cada proprietario ou operador de uma aeronave:

(a) deve ter essa aeronave inspecionada como estabelecido na subparte E deste
regulamento e deve, entre inspegdes obrigatérias, exceto como previsto no paragrafo (c)
desta secao, reparar discrepancias que eventualmente aparegcam, conforme previsto no
RBHA 43.

(b) deve assegurar-se que o pessoal de manutencgao fez as anotagoes apropriadas
nos registros de manutengéo de aeronave, indicando que a mesma foi aprovada para
retorno ao servigo;”

b) O Cadigo Brasileiro de Aeronautica (Lei n® 7.565) estabelecia o seguinte:

“Art. 89. Exceto para efeito de salvar vidas, nenhuma aeronave acidentada, seus
restos ou coisas que por ela eram transportadas, podem ser vasculhados ou removidos, a
nao ser em presenca ou com autorizagao da autoridade aeronautica.

Art. 172. O Diario de Bordo, além de mencionar as marcas de nacionalidade e
matricula, os nomes do proprietario e do explorador, devera indicar, para cada voo, a data,
a natureza do véo (privado aéreo, transporte aéreo regular ou nao regular), os nomes dos
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tripulantes, o lugar e a hora da saida e da chegada, incidentes € observagoes, inclusive
sobre infra-estrutura de protegao ao voo que forem de interesse da seguranga em geral.”

1.19 Utilizagdo ou efetivagao de outras técnicas de investigagao

Nada a relatar.

2 ANALISE
O tempo estava bom e nao havia limitacdo de visibilidade.

A passageira vitimada nunca havia voado e nao recebeu qualquer orientagao
quanto a como proceder para embarcar com seguranga na aeronave.

O piloto acionou o motor da aeronave e a deixou desassistida, enquanto se
deslocava para convocar 0S passageiros para o embarque, demonstrando clara falta de
doutrina de seguranga de voo0.

A aeronave estava posicionada préoximo a residéncia, em um angulo que facilitava
o acesso & porta esquerda. Como nao havia recebido qualquer orientacao, a passageira
pode ter adotado 0 procedimento geralmente utilizado para o embarque em um automovel
com quatro portas, quando um dos passageiros segue por um dos lados e o outro, pelo
lado oposto. Assim, como O passageiro a sua frente havia seguido pela direita da aeronave,
esta se dirigiu @ mesma pelo lado esquerdo.

No entanto, como a aeronave soO possui duas portas de acesso € 0 piloto ja havia
ocupado a cadeira dianteira esquerda, além de haver bagagem no assento atras de sua
cadeira, a passageira prosseguiu 5 frente da aeronave, para contorna-la de forma a
acessar a porta do lado direito, como havia feito o outro passageiro, sem atentar para o
perigo da hélice do motor que ja estava em funcionamento.

E possivel que o ruido do gerador de energia da fazenda, que se encontrava em

atividade naquele momento, somado a possivel ansiedade da passageira, que voaria pela
primeira vez, possam ter contribuido para a néo percepgao do funcionamento do motor.

Por transportar passageiros familiarizados com o uso da aeronave, & possivel que
o piloto nao tenha avaliado adequadamente 0 risco de permitir o embarque
desacompanhado da passageira que voava pela primeira vez, especialmente
considerando-se que a aeronave s€ encontrava com o motor em funcionamento.

A falta de contato com outros pilotos € a nao participagdo em atualizagoes
operacionais € em cursos de seguranca de voo podem ter contribuido para que o piloto
adotasse tal comportamento.

O proprietario, por sua Vvez, ndo se envolvia com detalhes operacionais da
aeronave, ausentando-se do papel de supervisor, € nao atentava para a falta de
intercambio com outros profissionais de aviacao.

Percebe-se que pode ter havido certa ansiedade do piloto e dos passageiros em
decolar rapidamente, em virtude de estarem ha longo tempo longe de seus lares.

3 CONCLUSAO

3.1 Fatos

a) O piloto estava com 0S Certificados de Habilitacdo Técnica € de Capacidade
Fisica validos;
b) o piloto possuia experiéncia para realizar o voo;
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c) a aeronave estava com a documentagao em situagdo legal, apesar de alguns
itens de manutencao e inspecao estarem vencidos;

d) o piloto preparou a aeronave para o voo entre SIFW e SBCG, para o transporte
de dois passageiros;

e) o piloto deu partida na aeronave e a deixou desassistida, com o motor em
funcionamento, para chamar os passageiros para o embarque;

f) o piloto ministrou orientagbes de embarque a um dos passageiros;

g) a passageira vitimada nunca havia sido transportada de avido;

h) a passageira nao havia recebido instrugées de embarque e de seguranca;
i) o piloto ndo acompanhou o embarque dos passageiros;

) o gerador da fazenda, que ficava instalado bem ao lado da edificacdo onde se
encontravam os passageiros, estava em funcionamento durante o embarque;

k) o0s passageiros se aproximaram da aeronave pelo setor traseiro;

) um dos passageiros seguiu pelo lado direito da aeronave, alcangando a porta de
acesso a aeronave;

m) a passageira seguiu para o lado esquerdo;
n) a passageira colidiu contra a hélice em rotacéo;
0) a passageira sofreu leses fatais; e

p) a aeronave teve danos leves na hélice.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicolégico
3.2.1.2.1 Informagodes individuais
3.2.1.2.1.1 Atitude — contribuiu

A realizagdo de procedimentos nao previstos, durante a preparagdo para o voo,
demonstrou uma atitude descompromissada com a operagao da aeronave, o embarque de
passageiros e com os procedimentos de seguranca.

3.2.1.2.1.2 Motivacao — indeterminada

Havia, possivelmente, por parte do piloto e dos passageiros, uma ansiedade para a
realizacao do voéo, tendo em vista estarem ha muitos dias longe de seus lares. Diante
disso, pode ter havido uma estimulagdo excessiva para o véo, desconsiderando os

procedimentos de seguranca previstos.

E possivel que a estimulagdo excessiva da passageira, que jamais havia voado,
possa ter contribuido para a nao percepcao da hélice em movimento.

3.2.1.21.3 Processo decisorio — contribuiu
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O piloto desconsiderou, no preparo para o véo, varios procedimentos de
seguranca, demonstrando um julgamento inadequado para a situacdo, o que,
consequentemente, o levou a adotar agées também inadequadas, tais como, retirar-se da
aeronave com o motor em funcionamento, nao orientar os passageiros para o embarque e
em seguida, permitir o embarque com o motor em funcionamento, sem acompanhamento.

3.2.1.2.2 Informagoes psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informacgdes organizacionais
3.2.1.2.3.1 Cultura organizacional — contribuiu

A falta de doutrina de seguranca de véo demonstrada, nao apenas, na auséncia de
um “briefing” aos passageiros, mas, até mesmo, no fato de o piloto ter deixado a aeronave
desassistida com o motor acionado, além da desatualizagao dos registros nas cadernetas
de célula, motor e hélices denotam uma deficiente atencao para aspectos de elevada
importancia para o emprego sequro da aeronave.

3.2.1.3 Aspecto operacional
3.2.1.3.1 Instrugao — indeterminado

O fato de o piloto nao ter realizado os procedimentos operacionais previstos podem
sugerir que houve deficiéncia na instrugao recebida, ainda na fase de formacao, ou, até
mesmo, durante as revalidacoes de habilitacio.

3.2.1.3.2 Julgamento de pilotagem — contribuiu

Pelo fato de o piloto haver julgado que nao haveria problemas no embarque dos
passageiros desacompanhados, estando a aeronave com o motor acionado e sem que
houvesse ministrado um briefing adequado.

3.2.1.3.3 Planejamento de v6o — contribuiu

O piloto n&o considerou, durante a preparacao para o voo, a realizagao de briefing
adequado para os passageiros, quando poderia abordar procedimentos a serem adotados
para o embarque e durante o véo.

3.2.1.3.4 Supervisao gerencial — contribuiu

O proprietario da aeronave nao se envolvia com as atividades operacionais,
permitindo que o piloto operasse a aeronave em desacordo com as legislages em vigor.

3.2.1.3.5 Indisciplina de véo — contribuiu

O piloto deixou de cumprir normas operacionais estabelecidas na legislacao
vigente.

3.2.2 Fator material
Nada a relatar.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (RSO)
E o estabelecimento de uma acdo que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuagdo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condicdo latente ou a
conseqiiéncia de uma falha ativa.
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Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguranca Operacional, referindo-se a um
perigo especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacgdes de Seguranca Operacional emitidas pelo SERIPA VI
A SEXTA GERENCIA REGIONAL DA ANAC (GER-6), recomenda-se:
RSV (A) 008/2007 — SERIPA VI Emitida em 12 JUN 2007

1. Divulgar, em simposios, seminarios e atividades voltadas a aviagéo geral, os
ensinamentos e os aspectos relevantes constantes no presente relatério, visando a criar
uma adequada doutrina de seguranga de v6o, bem como a modificar a cultura
organizacional de pilotos, no tocante ao transporte de passageiros, aos aspectos
relacionados com a indisciplina de voo e o cumprimento das legislagées de aviagao civil.

RSV (A) 009/2007 — SERIPA VI . Emitida em 12 JUN 2007

2. Intensificar a fiscalizagao de aeronaves da aviagéo geral, a fim de coibir procedimentos
irregulares por parte dos pilotos e proprietarios, bem como a operagdo com itens de
manutengao e inspegao vencidos, visando manter um adequado nivel de seguranca de
vOo nesse segmento da aviagao civil.

Aos proprietarios e operadores de aeronaves da aviagao geral, recomenda-se:
RSV (A) 010/2007 — SERIPA VI Emitida em 12 JUN 2007

1. Divulgar a seus pilotos os aspectos relacionados com execugao de procedimentos nao
padronizados, principalmente o embarque e desembarque de passageiros com o motor da
aeronave em funcionamento, e a necessidade de cumprimento de todas as legislagées de

aviacao civil.

Recomendagdes de Seguranca Operacional emitidas pelo CENIPA
A Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC), recomenda-se:
RSV (A) £9/2010 — CENIPA Emitida em 2&/04/2010

1. Analisar a adogao de mecanismos para intensificar a fiscalizagao da operacao e da
manutencao de aeronaves da aviagao geral, a fim de coibir procedimentos irregulares por
parte de pilotos e proprietarios.

RSV (A) 90/2010 — CENIPA Emitida em 28/04/2010

1. Divulgar os ensinamentos contidos neste acidente junto as comunidades de pilotos,
proprietarios, empresas e entidades de formagao de pilotos, salientando os perigos
advindos do descumprimento dos procedimentos previstos para o transporte de
passageiros.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

Nada a relatar

6 DIVULGACAO
— ANAC

— Proprietario da aeronave

15/16

AN



| RF A-027/CENIPA/2010 | [ PT-JKA | 12 DEZ 2005 |
~ SERIPA L 11, 1II, IV, V, VI e VII

7 ANEXOS
Nao ha.

—

Brig Ar JOSE POMPEU DOS MAGAIJJHAES BRASIL FILHO
Chefe do CENIPA
‘\

s

APROVO O RELATORIO FINAL:

Ten\@rlg Ar JUNITI SAITO
Comandante da Aeronautica

JRA-AFFIFLM
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